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Bij een aantal aanrijdingen waren jonge kinderen betrokken, 
vertelt Mark Duerink van de Politie Twente, afdeling Rijssen-
Holten. ‘Een dodelijk ongeval op een woonerf heeft grote 
impact gehad. Twee jongetjes zaten op een skelter. Ze 
stonden precies voor een auto die net wegreed van een 
parkeerplaats. De bestuurder zag niks. Door de aanrijding 
is een 3-jarig jongetje overleden.’

Mark wilde deze gebeurtenis niet laten voor wat het was. 
‘In het verleden hadden kinderen vaak oranje vlaggetjes op 
hun fiets of skelter. Ik wilde bevorderen dat mensen zo’n 

vlaggetje lieten monteren. In overleg hebben we besloten 
om het breder te trekken. We hebben andere instanties erbij 
betrokken. Zo ontstond de verkeersveiligheidsdag ‘Kids on 
The Block’ op het plein voor het gemeentehuis.’

Onder meer de brandweer, gemeente en VVN werkten mee 
aan de dag die tussen de 750 en 1.000 belangstellenden 
trok. De lokale fietsenmaker controleerde fietsen en kon de 
vlaggetjes monteren. Ook werden fluorescerende hesjes 
uitgedeeld. Mark: ‘Gezien het succes willen we er volgend 
jaar een vervolg aan geven.’

Een noodlottig ongeval op een 

woonerf in rijssen vormde de 

aanleiding voor het organiseren 

van een verkeersveiligheidsdag, 

gericht op een betere zichtbaar-

heid van kinderen.

rijssenaren massaal naar verkeersveiligheidsdag Tijdens een BAVO-overleg (Brede Aanpak Verkeers-
onveiligheid) passeerde de training de revue. ‘binnen het 
BAVO was men benieuwd naar de kwaliteit ervan en voor 
wie zo’n training geschikt zou zijn. Daarom heb ik me 
aangemeld voor zo’n trainingsdag’, vertelt Dirk-Jan, die 
werkzaam is in binnen de regiopolitie IJsselland bij het team 
Steenwijkerland en het team Verkeersveiligheid. Dit najaar 
ging hij naar Raalte voor de voortgezette rijvaardigheids-
opleiding risico (VROR) van de Koninklijke Nederlandse 
Motorrijders Vereniging (KNMV).

Kleinschalig
‘De opbouw van de training is zeer geschikt’, oordeelt de 
politiefunctionaris. ‘Na een algemeen theoriedeel ga je in 
kleine groepjes de weg op met een instructeur. In die 

kleinschaligheid schuilt de kracht. Je beoordeelt elkaars 
rijstijl met als hamvraag wat je eraan kunt aanpassen en 
verbeteren, zonder het plezier te verliezen.’ 

Ten opzichte van recreatieve motorrijders krijgen politie-
motorrijders beroepsmatig een specialistische opleiding 
van vier tot negen weken, die vooral inzoomt op vaardig-
heden. ‘Als agent rijd je niet, maar werk je op de motor. 
Dat vereist andere kwalificaties’, verduidelijkt Dirk-Jan.
Ondanks de extra bagage die hij heeft, was de training 
ook voor Dirk-Jan nuttig. ‘Niet alleen vond ik het leuk om 
kennis en ervaring aan mede-cursisten over te brengen; 
ik kreeg zelf ook repliek. Groepsleden vonden mijn 
rijgedrag soms heel assertief. Dat komt misschien omdat 
je als motoragent soms bepaald gedrag van medewegge-

bruikers moet afdwingen. Op de doorsnee motorrijder kan 
zo’n rijstijl best agressief overkomen. Dat is iets waarvan 
ik me bewust moet zijn als ik privé motor rijd.’

Vooral de groepsdiscussie zorgt ervoor dat het onderwerp 
veiligheid echt tussen de oren komt te zitten. ‘Je merkt dat 
het kwartje valt’, aldus een enthousiaste Dirk-Jan. Hij heeft 
inmiddels al een paar vrienden en familieleden naar de 
training gestuurd. Regelmatig wijst hij motorrijders op de 
website (knmv.nl), waar meer informatie staat.

Dit jaar deden zo’n tweehonderd inwoners van West- 
Overijssel extra voordelig mee aan de training, dankzij 
steun van de provincie. Dat experiment krijgt in 2012 
een vervolg.

Ron Berkhout, docent aan de Politieacademie in Apeldoorn, 
beet 8 december het spits af in het Provinciehuis. Hij ging 
vooral in op handhaving en legde een link met winkels die 
klanten binden via klantenpassen en fraaie aanbiedingen. 
‘Ook de politie maakt reclame voor haar product, maar op 
onze eigen manier: boetes. Ik zit veertig jaar in het vak en 
zitten nog steeds achter bromfietsers aan. Ondanks onze 
‘advertentiecampagne’ heeft het niets geholpen’, zei 
Berkhout. ‘We moeten afstand nemen van de gedachte dat 
straffen helpt. Bekeuren is slechts een instrument om het 
bewustzijn te beïnvloeden. Voorlichting en bekrachtiging zijn 
wezenlijk om het gewenste gedrag te bereiken.’

Kapstok
Rick van Baaren, hoogleraar Gedragsbeïnvloeding & 
Maatschappij aan de Radboud Universiteit, stelde dat 
gedragsverandering vraagt om een kapstok die motiveert. 
‘Tussen probleem- en doelgedrag zit een verschil, waaraan 
redenen ten grondslag liggen: bepaalde motieven of 
weerstanden. Inzicht in die redenen is essentieel. Het 
hoeft geen onwil te zijn’, zei Van Baaren. Hij pleitte onder 
meer voor kansrijke interventies: mensen op het juiste 
moment herinneren. ‘Uit gedragsbeïnvloeding valt zeker 
nog meer te halen.’

De derde spreker, Anne van der Meiden, maakte naam als 
theoloog en hoogleraar communicatiewetenschappen. Hij 
is gepensioneerd, maar gaat nog regelmatig voor in 

kerkdiensten. ‘De maatschappij is opgesplitst in groepen 
mensen die elkaar niet kennen. Terwijl er steeds meer 
communicatiemiddelen zijn, neemt de communicatie 
tussen mensen af. Als je een boodschap wilt overbrengen, 
moet je in de cultuur van de ontvanger denken. De invloed 
van de volksaard wordt onderschat’, aldus Van der Meiden. 
‘Je moet het ‘dialect van de habitat’ leren spreken om 
groepen mensen werkelijk te beïnvloeden.’

Paneldiscussie
Aansluitend was er een paneldiscussie. Daarin kwam 
onder meer het onderwerp belonen en straffen aan bod. 
‘Belonen of bekrachtigen moet persoonlijk. De politie 
zou de beloner moeten zijn, want dat is ook de straffer’, 
zei Ron Berkhout. ‘Uit onderzoek in Gelderland blijkt dat 
25- of 30-plussers niet gecharmeerd zijn van belonen, 
maar jongeren tussen 18 en 24 zijn er gevoeliger voor.’

ROVO-voorzitter Anthon Sjoers wees erop dat het draagvlak 
voor gedragsbeïnvloeding nog niet voldoende is. De Harden-
bergse wethouder Janssen beschreef zijn dilemma: ‘Als ik 
250.000 euro uittrek voor de aanpak van een kruispunt en ik 
lever één tekening in, dan is het goed. Wil ik 50.000 euro 
besteden aan gedragsbeïnvloeding, dan moet ik dat wel tien 
keer uitleggen.’ ROVO-voorzitter Sjoers biedt aan om op 
bezoek te komen bij gemeenteraden en daar een presentatie 
te geven over hoe de gemeente de verkeersonveiligheid 
kan aanpakken.

Motoragent: ‘rijvaardigheidstraining 
geschikt voor iedere motorrijder’
‘Motorrijders in alle geledingen komen tot hun recht’, oordeelt Dirk-Jan 

de Groot, coördinator verkeersveiligheid bij de Politie IJsselland over de 

vror motorrijvaardigheidstraining. De Groot rijdt zowel recreatief als 

beroepsmatig motor en noemt de training erg nuttig.

verkeersveiligheid belicht
vanuit drie invalshoeken
Een docent van de Politieacademie, een hoogleraar gedragsbeïnvloeding 

en een theoloog. Drie sprekers lieten tijdens het bestuurlijk overleg 

van het rovo hun licht schijnen op verkeersveiligheid. Ieder vanuit een 

unieke invalshoek.

‘Benut deskundigheid 
van burgers’

Hoe staat het met de verkeersveiligheid in de gemeente 
Olst-Wijhe? Die vraag stellen we aan wethouder Cor van 
den Berg en verkeersveiligheidscoördinator Marjan van Dijk. 
Van den Berg is sinds 1994 wethouder; aanvankelijk van de 
gemeente Wijhe en sinds de gemeentelijke herindeling 
(2001) van Olst-Wijhe. Sinds vorig jaar is dat een fulltime-
functie. ‘Ik heb niet altijd de portefeuille verkeer gehad, 
maar wel regelmatig. Het is een mooie portefeuille, want 
er is altijd wat te doen. Verkeersveiligheid is continu een 
punt van aandacht’, aldus de wethouder.

Marjan van Dijk werkt sinds maart 2009 voor Olst-Wijhe. 
‘Ik ben geen verkeerskundige; mijn hoofdfunctie is 
coördinator wonen, zorg en welzijn. Ik spreek veel mensen. 
Verkeersveiligheid schuurt dicht aan maatschappelijke 
ontwikkeling en ik kan makkelijk contact leggen en dwars-
verbanden zien’, vertelt Marjan. Ze overlegt regelmatig 
met een verkeerskundige binnen de gemeente.

Kernbezoek
Het College van B&W legt sinds 2006 regelmatig kernbezoeken 
af, voorafgegaan door een buurtschouw waarbij er overleg is 
met bewoners of Plaatselijk Belang-verenigingen. ‘In zo’n 
buurtschouw komen veel praktische zaken aan bod. Ook onder-
werpen die de verkeersveiligheid raken, zoals slecht uitzicht, 
missende of defecte verkeersborden en loszittende tegels’, zegt 
Marjan. ‘Van zulke zaken maken we een lijst, met daarbij een 
uiterste datum van herstel. Als het echt om grotere zaken gaat, 
komen ze tijdens het kernbezoek aan bod.’

De gemeente is relatief veilig. ‘We hadden één black spot: 
de kruising van de Raalterweg in Wijhe met de N337. Op die 
plek, waar ook ons nieuwe gemeentehuis staat, is nu een 
rotonde aangelegd’, vertelt Cor van den Berg. ‘In samen-
werking met de provincie is ook de N337 opgeknapt en 
eerder is aan de zuidkant van Olst een rotonde aangelegd, 
om een nieuwe woonwijk te ontsluiten.’

Scholen
Alle dorpen en kernen hebben hun eigen kenmerken, maar 
een paar thema’s springen eruit, zoals verkeersveiligheid 
rondom scholen. De gemeente telt veertien basisscholen en 
één school voor voortgezet onderwijs (met VEVO-convenant).
‘Het brengen en halen van kinderen zorgt voor parkeer-
problemen en overlast van auto’s die midden op straat staan. 
We hebben in ons coalitieakkoord vastgelegd dat er wat moet 
gebeuren’, aldus de wethouder. Sinds twee jaar voert de 
gemeente structureel overleg met verkeersouders. Marjan: 
‘We kiezen voor maatwerk; zowel fysiek als niet-fysiek. Het 
kan gaan om tijdbeleid, dus zorgen dat ouders tijd hebben 
om hun kinderen naar school te brengen, tot het aanleggen 
van speciale kiss & ride-plaatsen. We gaan zo veel mogelijk 
uit van de eigen ideeën van ouders; dan is er ook sneller 
draagvlak.’

Via dorpsontwikkelingsplannen bepalen bewoners mede de 
agenda voor hun dorp of buurtschap. ‘We stellen ze bijvoor-
beeld de vraag hoe ze hier prettig kunnen blijven wonen. 
Binnen bepaalde spelregels zijn ook budgetten te verdelen’, 
zegt Cor. ‘Recent is een straat in Wijhe omgevormd tot 
fietsstraat. Werkgroepen vanuit de straat hebben volop 
meegedacht. Soms sta je versteld van de aanwezige 
deskundigheid. Qua input zijn we bereid om ver te gaan, 
want het is hún leefomgeving waar het om gaat.’

Heroverwegingen
Budgetten voor verkeerseducatie kwamen door ‘herover-
wegingen’ even onder druk te staan, maar Olst-Wijhe 
heeft ze gehandhaafd. ‘We hebben projecten voor alle 
leeftijdsgroepen. De BROEM-cursus voor senioren trekt 
veel belangstelling, mede dankzij twee rijschoolhouders die 
zich daarvoor inzetten. Ze verdienen een pluim’, zegt Marjan. 
‘Petje af geldt ook voor de mensen die de lokale VVN-
afdeling, ondanks onderbezetting, draaiende houden.’

De jaarlijkse Denktank verkeersveilig-

heid van het rovo stond donderdag 17 

november in het teken van ‘Maak van de nul 

een punt’. Die ambitie, een punt maken van 

nul slachtoffers, krijgt in 2012 nader vorm 

via concrete projecten: de Safety Deals.

Professor Gedragsbeïnvloeding Rick van Baaren van de 
Radboud Universiteit sprak over de achtergronden van 
onveilig verkeersgedrag en hoe dat effectief kan worden 
veranderd. Volgens hem is het belangrijk om het 
‘probleem’ zo klein mogelijk te maken, door de aandacht 
te richten op specifiek gedrag van een specifieke groep 
weggebruikers en dit meetbaar te maken. Dat zorgt voor 
meer grip op het probleem.

Vervolgens hebben vertegenwoordigers van gemeenten, 
politie, VVN en andere ROVO-partners in workshops vanuit 
verschillende invalshoeken gezocht naar mogelijkheden 
om ‘Maak van de nul een punt’ in de praktijk uit te werken. 
Van belonen wordt meer effect verwacht dan van straffen 
als het gaat om gedragsverandering. Weggebruikers 
moeten ook meer persoonlijk worden aangesproken. 
Voorbeeld: de Bob belonen met gratis frisdrank of toegang 
tot de disco. Het ROVO gaat begin 2012 samen met haar 
partners de ideeën vanuit de Denktank verder uitwerken 
in een aantal concrete projecten, onder de noemer 
Safety Deals.

Denktank in teken
nieuwe ambitie

olst-Wijhe is een relatief veilige gemeente, waar verkeersveiligheid struc-

tureel op de kaart staat.  Inwoners van dorpen en kernen denken actief mee 

over het onderwerp, via dorpsontwikkelingsplannen en buurtschouwen. 

Ron Berkhout

Rick van Baaren

Anne van der Meiden
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CUMELA Nederland, LTO Noord en Veilig 
Verkeer Nederland hebben medio november  
fel gekleurde veiligheidshesjes uitgedeeld aan 
ruim zesduizend kinderen op 89 basisscholen  
in het Vechtdal. Ze vinden het belangrijk dat 
fietsende kinderen veilig op de plaats van 
bestemming komen.

Het initiatief komt voort uit de landbouwontwikkelingsagenda 
‘Ruimte voor de Vecht’. De LTO Noord-afdelingen Hardenberg, 
Ommen, Dalfsen en West-Overijssel hebben deze agenda opge-
steld met agrariërs uit het Vechtdal. Daarbij kwam verkeersvei-
ligheid voor de schoolgaande jeugd naar voren als belangrijk 
zorgpunt. Op de foto worden de hesjes uitgereikt aan leerlingen 
van basisschool Baron van Dedem in Dalfsen. Met inzet van een 
tractor van Loonbedrijf Lindeboom kregen de kinderen uitleg 
over opvallen in het verkeer en rekening houden met elkaar.

Schoolkinderen spreken
hardrijders Luttenberg aan

Politie IJsselland voert deze herfst en  
winter regelmatig snelheidscontroles uit  
aan de Lemelerweg, in het buitengebied 
van Luttenberg. Na klachten van bewoners 
en het aanbrengen van infrastructurele 
aanpassingen is de tijd nu rijp voor  
handhaving.

‘De weg ligt in een 60-kilometerzone, maar automobi-
listen rijden er regelmatig te hard. Ook wordt de weg 
benut als sluiproute vanuit Ommen en Den Ham richting 
de A1, terwijl het ook een schoolroute is voor fietsende 
kinderen’, vertelt Eric Klomp. Hij werkt bij de Politie 
IJsselland, maar spreekt als voorzitter van de verkeers-
commissie van basisschool Esmoreit in Luttenberg.

Na toegenomen klachten heeft de gemeente Raalte  
(waar Luttenberg deel van uitmaakt) infrastructurele 
aanpassingen aan de weg uitgevoerd. Zo is de markering 
aangepakt en zijn kruispunten geaccentueerd. ‘Vanuit 
politie en justitie is de weg opgenomen in het project 
Subjectieve Verkeersonveiligheid. Een half jaar wordt er 
intensief op snelheid gecontroleerd’, vertelt Eric. Vooraf-
gaand daaraan was er een waarschuwingsweek. 

‘Leerlingen van onze school hebben automobilisten  
aangesproken op hun rijgedrag en groene en rode 
lintjes om de antenne gehangen.’ De resultaten van 
de intensievere controles komen via de gemeente 
naar buiten, zo gauw ze bekend zijn.

Cadeau voor jubilerend ROVO

Het ROVO bestaat 25 jaar. Dat zilveren jubileum ging 
tijdens het bestuurlijk overleg niet ongemerkt voorbij. 
ROVO-voorzitter Anthon Sjoers mocht een cadeau in 
ontvangst nemen van de beide regievoerders: een  
cheque van 2.500 euro.

Namens de provincie Overijssel reikte gedeputeerde 
Gerrit Jan Kok de cheque uit (zie foto). Bestuurder 
Theo Schouten deed hetzelfde namens Regio Twente.  
Het bedrag van vijfduizend euro wordt besteed aan  
het nieuwe jongerenproject Empowerment.

Veiligheidshesjes voor basisschooljeugd Vechtdal

Het Regionaal Orgaan voor de Verkeersveiligheid in Overijssel is een initiatief 
van de provincie Overijssel en Regio Twente. Het is een onafhankelijke  

organisatie die samen met overheidsinstellingen en maatschappelijke  
organisaties zich inzet voor de verkeersveiligheid, gericht op gedragsbeïnvloeding.

Productie: True Communications

Verkeerscoördinatoren (VCO’ers) van VEVO-scholen 
ontmoetten elkaar op 17 november in Zwolle (Provinciehuis) 
en op 24 november in Kulturhus De Bijenkorf in Borne. 
Tijdens deze regionale netwerkbijeenkomsten kregen  
ze informatie over kwetsbare groepen in het verkeer.  
Jongerenorganisatie TeamAlert gaf een presentatie.

TeamAlert verzorgde al voorlichtingsprojecten voor het 
ROVO, maar heeft ook educatieve projecten. Eén van die 
projecten, Maak-je-X-punt, werd verkort uitgevoerd, zodat 
de VCO’ers het zelf konden ervaren. Deelnemers werden 

verdeeld over twee groepen en moesten een stelling over een 
verkeersonveilige situatie verdedigen of juist tegenspreken.

Het enthousiasme van TeamAlert spreekt aan, net als de 
peer-to-peer-communicatie: voor jongeren, door jongeren. 
Ze bereiken grote groepen jongeren met hun boodschap, 
zonder een belerende vinger op te steken. TeamAlert voert  
in 2012 twee pilots uit, in opdracht van het ROVO: één in 
West-Overijssel en één in Twente. Gemeentelijke contact
personen en VCO’ers krijgen een uitnodiging om de pilot  
in hun regio bij te wonen.

TeamAlert toont projecten
bij VEVO-bijeenkomsten

Alcohol-drugscombinatie gevaarlijk in verkeer
Wie alcohol- en drugsgebruik combineert en daarna gaat autorijden, loopt een ongevalsrisico dat 200 keer 
groter kan worden. Ook het gecombineerd gebruik van verschillende soorten drugs brengt zeer hoge  
ongevalsrisico’s met zich mee. Dat blijkt uit een grootschalig Europees onderzoek naar alcohol,  
medicijnen en drugs in het verkeer.

Overheden, onderzoeks- en handhavingsinstellingen in dertien EU-landen hebben vijf jaar  
onderzoek uitgevoerd. Voor Nederland deden de SWOV, Universiteit van Maastricht,  
Rijksuniversiteit Groningen, TNO, NFI, KLPD en zes politieregio’s mee. 

In het onderzoek scoort Nederland goed ten opzichte van andere EU-landen, maar bij  
ongeveer 20 procent van de verkeersdoden is alcohol in het spel: in 17% van de gevallen  
gaat het alleen om alcohol en in 3% van de gevallen om het gecombineerd gebruik van  
alcohol en drugs. Over de gevaren van bijvoorbeeld cannabis, amfetamine en slaap- of 
kalmeringsmiddelen is bij het publiek vaak weinig bekend. Eén van de aanbevelingen uit  
het onderzoek is dan ook om gericht voorlichting te geven over de risico’s van - vooral - 
het gecombineerd gebruik van alcohol en drugs, in welke samenstelling dan ook.

Bijna 85 procent van de scholen voor voortgezet onderwijs in Overijssel heeft een VEVO-convenant.  
In 2011 kwamen er vijf convenanten bij: De Passie in Wierden, Etty Hillesum Lyceum in Deventer  
(drie locaties) en drie scholen in Almelo: Pius X College, St. Canisius en OSG Erasmus.

Postbus 48, 8000 AA Zwolle
Tel. 038 – 499 81 40

E-mail: rovo@overijssel.nl
Internet: www.rovo.nl

Bezoekadres: Luttenbergstraat 2, Zwolle


