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‘Iedereen heeft te maken
met verkeer en heeft er
een mening over’, zegt mr.
Tamar Klooster, officier
van justitie bij het arrondis-
sementsparket Zwolle-
Lelystad. Toen ze vorig jaar
de portefeuille verkeer
kreeg aangeboden, hoefde
ze niet lang na te denken.
‘Inwerken en inlezen kost
veel tijd. Nu ben ik eraan
toe om de contacten weer

aan te halen.’

Het is geen toeval dat Tamar Klooster
uitgerekend de portefeuille verkeer onder
haar hoede heeft. ‘Ik was blij toen mij die
portefeuille werd aangeboden. Iedereen
heeft ermee te maken. We hebben
allemaal onze mening over verkeer en ook
onze irritaties’, stelt ze vast. ‘Verder heb ik
er van huis uit veel affiniteit mee. Auto’s
en verkeer zijn onderwerpen die binnen
mijn familie vaak aan bod komen.’
Officieren van justitie zijn aanklager in
uiteenlopende strafzaken, maar hebben
daarnaast één of meerdere portefeuilles.
*Voorheen was Aad Durieux portefeuille-
houder Verkeer, maar hij is nu met
pensioen. Velen kennen hem ongetwijfeld
nog, want hij had een uitstekend contact
met wethouders en GVVC’ers in de regio
IJsselland’, weet Klooster. *Het is mijn
voornemen om de contacten weer aan

te halen.

Bij verkeer komt veel meer kijken dan
alleen het bestraffen van overtredingen,
geeft de verkeersofficier aan. ‘Het is een

Samenwerking Zwolle en Almelo

Na haar studie rechten in Groningen begon Tamar Klooster in 2000 bij de rechtbank

in Assen als gerechtssecretaris. Drie jaar later maakte ze de overstap naar het
Openbaar Ministerie. ‘Ik wilde een meer dynamische werkomgeving’, vertelt Klooster.
Ze werkte als parketsecretaris bij het Functioneel Parket. Per 1 september 2008
werd ze officier van justitie Enkelvoudige Zittingen bij het arrondissementsparket
Zwolle-Lelystad. De link tussen Zwolle en Lelystad verdwijnt, want de gerechtelijke
kaart van Nederland gaat op de schop. ‘Zwolle gaat nadrukkelijker samenwerken
met het parket Almelo. Ik heb al veel contact met Achilles Damen en Astrid Nijland;
mijn evenknieén in Almelo.

ROVOnic

brede portefeuille. Ook van beleidszaken
dien je als officier iets te weten en te
vinden. Verkeer kent ook een uitgebrei-
de wetgeving, met bijbehorende Aan-
wijzingen en Richtlijnen’, zegt Klooster.
Als leidinggevende in het opsporings-
onderzoek heeft ze veel contact met de
politie. ‘Ik fungeer als vraagbaak voor
de politie, bijvoorbeeld: mag een auto in
beslag worden genomen? Uiteraard
kennen politiefunctionarissen hun
bevoegdheden, maar bij twijfel kunnen
ze contact met mij zoeken.

Handhaving

Klooster heeft regelmatig overleg over
handhaving met de teamchef van het
Team Verkeersveiligheid van de politie
IJsselland. ‘Het verkeershandhavings-
convenant is daarbij de leidraad. We
bespreken hoe veel processen-verbaal
de politie uitschrijft en of er knelpunten
zijn, bijvoorbeeld bij de inzet van politie-
capaciteit’, zegt Klooster. Hoewel het
aantal overtredingen in de regio IJssel-
land te veel is, vindt ze de excessen
meevallen. ‘Vooropgesteld: snelheids-
overtredingen tot dertig kilometer zien
we niet. Die zaken worden direct door
het CJIB afgehandeld. Pas als de
overschrijding van de maximumsnelheid
meer dan dertig kilometer is, komt zo'n
zaak bij ons. Het aantal excessen valt
me mee. Maar dertig kilometer blijft
natuurlijk veel te hard.’

Wat betreft de handhaving heeft de politie
vijf landelijke speerpunten waarop extra
wordt gecontroleerd. Dit zijn de zogeheten
helmgras-feiten: het dragen van de helm,
gordel, rijden door rood licht, alcohol-
gebruik en snelheid. ‘Dat zijn zaken die
rechtstreeks de verkeersveiligheid raken.
Opsporing en handhaving moet een doel
dienen. Dat doel is de verkeersveiligheid’,

Verkeersofficier Tamar Klooster wil contacten aanhalen

‘Elkaar weten te vinden’

aldus Klooster. Ze stelt voorzichtig vast dat
het gedrag van verkeersdeelnemers op
sommige punten in de goede richting
verandert. ‘Het dragen van de autogordel
is tegenwoordig heel normaal.

En alcohol in het verkeer wordt steeds
meer als not done gezien. Je ziet

hierin mijns inziens toch het effect van
campagnes. Maar het blijft nodig om
mensen met hun neus op de feiten te
drukken.

Leerstraf

Dat laatste geldt ook voor het leerstraf-
project 49cc, gericht op brommers en
scooters. In Twente is dit project al een
succes, in de regio IJsselland is het nu
ook gestart; om te beginnen in Zwolle
en Deventer. ‘Mijn mening ligt op één
lijn met die van de politie en het ROVO.
Jongeren die een overtreding begingen,
kregen voorheen alleen een acceptgiro.
Niet zelden betaalden ouders de reke-
ning. Jongeren leren er weinig van’,
aldus Klooster. ‘De leerstraf telt vijf
avonden van elk drie uur. Jongeren
worden met hun handelen en de moge-
lijke gevolgen daarvan geconfronteerd.
Ook alcoholgebruik komt aan bod. Als ze
de vijftien uur niet volbrengen, moeten
ze alsnog voorkomen bij de kantonrech-
ter. We zien dat jongeren massaal voor
de leerstraf kiezen.’

Goede contacten met het ROVO, politie
en gemeenten vindt Klooster belangrijk.
‘Het is goed dat we elkaar kennen en
weten te vinden. Contact bevordert ook
dat ik zicht heb op specifieke problemen
in gemeenten, bijvoorbeeld brommer-
jeugd of een probleemweg. Het is goed
om van GVVC’ers te horen hoe zij
hiermee omgaan en wat de rol van
politie en OM kan zijn. Mijn verzoek is
dan ook: nodig me uit!’




Jeroen Goudt: 'Het ROVO doet nuttig werk”

Na een loopbaan van zestien jaar stopt Jeroen Goudt
als politiek bestuurder. Hij was de afgelopen jaren nauw
betrokken bij het onderwerp verkeersveiligheid. Niet
alleen als wethouder Verkeer & Vervoer en Middelen

in de gemeente Enschede (sinds 2002), maar ook als
lid van het dagelijks bestuur van Regio Twente, met de
portefeuille mobiliteit. Samen met de provincie Over-
ijssel is Regio Twente regievoerder van het ROVO. ‘Het
ROVO doet nuttig werk om bestuurders en ambtenaren
scherp te houden’, vindt Goudt.

Als wethouder maakte Goudt onder meer werk van
verkeersongevallenconcentraties (VOC's) in zijn
gemeente. ‘Als er op een bepaalde plek veel doden

of gewonden vallen, of als er veel materiéle schade
ontstaat, is het zaak om te bepalen waar dat aan ligt.
Gaat het om incidenten, of is er iets mis met de bebor-
ding of de inrichting van een kruising?’ Voor Goudt stond
vast dat het tegengaan van zulke ongevallen niet alleen
een kwestie is van goede infrastructurele maatregelen,
maar dat er ook gekeken moet worden naar de commu-
nicatie en educatie voor de weggebruiker. Hiermee
houdt het ROVO zich bezig.
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dat beinviloeding van gedrag werkt.’

‘Tegelijkertijd is het lastig om te meten welke vooruit-
gang je bereikt met behulp van voorlichting en educatie.

In 2004 kreeg Goudt nog nadrukkelijker met verkeer en
vervoer te maken. Binnen het bestuur van Regio Twente
vond een portefeuillewisseling plaats en Goudt kreeg de
portefeuille Mobiliteit onder zijn hoede. Regio Twente

is een gebied met 620.000 inwoners, verspreid over
veertien gemeenten. Goudt zag een ‘reusachtige scheef-
groei’ tussen de budgetten voor infrastructurele en
niet-infrastructurele verkeersveiligheid. ‘Ook waren de
aangesloten gemeenten op een heel verschillend niveau
bezig met niet-infrastructurele verkeersveiligheid. Ik
heb gemeenten aangespoord om hun budgetten op te
schroeven, want het was allemaal te dun en te project-
matig’, zegt Goudt.

Besteding

Gemeenten hoefden slechts een klein bedrag per
inwoner (bijvoorbeeld 20 cent) te besteden aan voor-
lichting en educatie. De regio kon dit bedrag dan
verviervoudigen via een subsidie. ‘Toch bleven de
bestedingen achter. Sommige gemeenten zetten wel
een bedrag op hun begroting, maar gingen niet over
tot concrete besteding, dus het inkopen van geschikte
projecten. Daarbij speelt mee dat de ambtelijke
aandacht en capaciteit te gering is’, zegt Goudt. ‘Wat mij
betreft mag het nog wel steviger. Gedragsbeinvloeding
kan op veel manieren. Niet alleen vanuit de gemeente,
maar ook via het onderwijs of bij sportverenigingen.’

Qua infrastructurele maatregelen is er binnen de regio-
nale uitvoeringsprogramma’s (RUP’s) het nodige bereikt
op het gebied van Duurzaam Veilig in het buitengebied.
Met subsidie van de regio zijn de nodige wegen ingericht
als 60-kilometerweg, met drempels, fietsstroken of
afzonderlijke fietspaden. ‘De gemeenten werken goed

moeten onderbesteding van beschikbare middelen voorkomen’,
zegt Jeroen Goudt. De CDA-politicus nam recent afscheid als wethouder

van de gemeente Enschede en bestuurder van Regio Twente, dat

— '‘Betrokkenen
~ scherp houden’

‘De aandacht voor verkeersveiligheid is flink verbeterd, maar we

mede-regievoerder is van het ROVO. ‘We moeten erin blijven geloven

met elkaar samen binnen de RUP-samenwerkings-
gebieden, maar het ophoesten van financiéle middelen
is nu een probleem. Ook gemeenten krijgen met
bezuinigingen te maken. Het hangt van de kabinets-
formatie af in hoeverre gemeenten worden gekort op
hun uitkering uit het Gemeentefonds.’

Provincie

Per 2005 werd Regio Twente een kaderwetgebied met
verdergaande bevoegdheden, onder andere op het
gebied van verkeer. Dat had invloed op de aansturing
van het ROVO, dat tot dusverre alleen onder regie van
de provincie Overijssel stond. Vanaf 2005 werd Regio
Twente mede-regievoerder. ‘De samenwerking tussen
provincie en regio werd daarmee veel belangrijker.
Gelukkig zat ik op één lijn met gedeputeerde

Job Klaasen van de provincie Overijssel. We vonden
elkaar, waar het ging om de bestedingen en ook het
belang van niet-infrastructurele maatregelen. Ook
hebben we goed samengewerkt om Twents/Overijsselse
belangen, zoals verbetering van de N18 en N35, hoger
op de landelijke politieke agenda te krijgen.’

Goudt blikt met plezier terug op zijn samenwerking
binnen de regio, met de provincie, maar ook met het
ROVO. ‘Voorzitter Thijs Bennink en het ROVO-secreta-
riaat hebben een geweldige drive. Thijs Bennink gaat
voortdurend bij gemeenten op bezoek en spreekt met
verantwoordelijke wethouders en verkeersambtenaren.
Uiteraard is hij ook bij mij op bezoek geweest. Zulke
bezoekjes zijn goed om mensen scherp te houden, want
anders zakt de aandacht weg. Het succes van het ROVO
hangt erg af van het team en de inzet van individuele
mensen. Het is een kleine club, maar wel een gezonde
club. En dat moet zo blijven. We moeten ons vooral niet
te veel laten leiden door wat direct meetbaar is, maar er
ook in geloven dat gedragsbeinvloeding werkt.’

van beleid heel wat waard’

Jeroen Goudt begon in 1994 als wethouder Sociale Zaken en Zorg in de
gemeente Enschede. Zes jaar later, in 2000, werd hij portefeuillehouder GGD

in het bestuur van Regio Twente; een taak die hij tot 2004 vervulde. Eveneens
in 2000 vond de vuurwerkramp in Enschede plaats. ‘Die gebeurtenis heeft

een enorme impact gehad. We hebben als overheid ons best gedaan om het
beschadigde vertrouwen te herwinnen’, aldus Goudt, die sinds 2002 wethouder
Middelen was en daardoor veel te maken had met de afwikkeling.

Goudt hoefde beslist niet het wiel opnieuw uit te vinden als verkeers-
wethouder. ‘Het was voor mij weliswaar een nieuwe portefeuille, maar als
lid van het College van B&W wist ik uiteraard welke keuzes de gemeente
had gemaakt. Zo hebben we sterk ingezet op openbaar vervoer in
Enschede, met speciale, vrijliggende busbanen.’

Goudt ging daarom verder waar zijn voorganger ophield. ‘Continuiteit van
beleid is heel wat waard. Zeker als het om verkeer en vervoer gaat, want
als je ingezet beleid dan niet afrondt of compleet verandert, is er sprake
van een enorme kapitaalvernietiging. Goed verkeersbeleid vergt boven-
dien een lange adem. Tussen het opstellen van beleid en de afronding zit
heel wat tijd. In 1995 kwam de busbaan zuid tot stand, op dit moment
zijn we nog aan de west- en noordkant van Enschede bezig. En als die
busbanen klaar zijn, zijn we er nog niet. Het is belangrijk dat er ook
goede P&R-voorzieningen aan de rand van de stad komen.’

Evenwicht

Waarom koos Goudt in 2002 voor een andere portefeuille? ‘Acht jaar
Sociale Zaken en Zorg vond ik lang genoeg. De portefeuille Middelen,
waaronder bijvoorbeeld financién en ICT vallen, sprak me aan. Maar
die portefeuille is wel sterk intern gericht. Daarom paste de portefeuille
Verkeer & Vervoer daar goed bij. Die is juist sterk extern gericht en zo
ontstaat een mooi evenwicht.’




Project VOMOL maakt kinderen wegwijs met grote landbouwvoertuigen

‘Ik stap af of ga de berm in"

Het project Veilig Omgaan Met Opvallend Landbouwverkeer (VOMOL) brengt jonge verkeersdeel-

nemers extra op hun hoede als ze op de weg grote landbouwvoertuigen passeren. De groepen

7 en 8 van basisschool De Kerkewei in Rossum waren de eerste leerlingen in Overijssel die

konden ervaren hoe gevaarlijk deze voertuigen

omgaan. Het ROVO hoopt dat ook andere scholen in Overijssel dit VOMOL-project oppakken. /

Aan de hand van opstellingen op het plein voor hun school
kregen de schoolkinderen les van leerlingen van AOC Oost
in Doetinchem, daarbij geassisteerd door agrariérs en loon-
werkers. De AOC’ers lieten de kinderen onder meer zien
wat de berijders van tractors en combines wel en niet zien
vanaf hun hoge bestuurdersplek. Verder zagen de kinderen
bijvoorbeeld hoe ver de ploeg achter een tractor in een
bocht uitzwenkt en hoe breed een schudder achter een
tractor is. De Rossumse schooljeugd kreeg van de AOC’ers
adviezen hoe ze veilig deze voertuigen kunnen (laten)
passeren.

Uitkijken

Dirk Hesselink uit groep 7 van De Kerkewei ziet het nut van
deze praktijkles. Hij zit dagelijks twintig minuten op de fiets
van en naar school. ‘Gelukkig kan ik het grootste gedeelte
over het fietspad fietsen. Mijn ouders zeggen altijd dat ik
goed moet uitkijken. Als ik grote tractoren tegenkom ben

ik extra voorzichtig. Hebben ze een groot landbouwwerktuig
erachter, dan stap ik even af of fiets ik wat verder in de
berm. Gelukkig ken ik geen kinderen die een aanrijding
met een tractor hebben gehad.’

Leerling Sil Rougoor van AOC Oost werkt met plezier mee
aan het project. ‘Als ik op de tractor zit, ben ik alert op het
overige verkeer. Vooral kinderen kunnen nog wel eens
verschrikt reageren als je met het enorme gevaarte voor of
achter hen opdoemt. Tijdens de VOMOL-lessen leggen we
graag uit hoe ze met zo'n situatie moeten omgaan. Ze
kunnen het beste de fiets afstappen en een veilige plek op de

kunnen zijn en hoe ze er veilig mee kunnen

stoep of in de berm zoeken en pas weer verder gaan
als het gevaarte voorbij is’, vertelt Sil, die ook de
website bij dit project, www.vomol.nl, heeft
gemaakt.

V.
Voorbereiding
Ook Christel Kemna, leerkracht van groep 7
van de Kerkewei, is enthousiast over de
VOMOL-les. 'Dit bereidt ze voor op de route
die ze straks naar het voortgezet onderwijs afleggen. Ze
moeten dan verder naar school fietsen en zullen vaker met
gevaarlijke situaties in aanraking komen. Het is goed om te
ervaren hoe andere weggebruikers jou als verkeersdeelnemer
zien, zodat we meer rekening met elkaar gaan houden.’ De
projectleider van het VOMOL-project evalueert daarom de
praktijkles naderhand in de klas en laat dan samen met het
ROVO ook foto’s zien van gevaarlijke situaties in het dorp en
op de fietsroute naar het voortgezet onderwijs in Oldenzaal.
‘Ik vind niet alleen de reacties belangrijk, maar ook hoor ik
graag welke ideeén de kinderen zelf hebben om beter en

Landbouwvoertuigen kunnen voor kinderen gevaarlijke situaties opleveren. Hier wijst een
AOC-leerling een basisschoolleerling op de verkeersgevaren van de tractor met een ploeg.
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veiliger om te gaan met gevaarlijke situaties of om deze
te voorkomen. Dat geeft extra inhoud aan de lessen.

Het pilot-project in Rossum was een samenwerking tussen
verschillende partijen, waaronder de Werkgroep Verkeer
van De Kerkewei, gemeente Dinkelland, loonbedrijf Oude
Lashof, AOC Oost en het ROVO. Het ROVO is tevreden over

deze pilot van het VOMOL-project en wil het daarom in
het schoolseizoen 2010-2011 ook aan andere scholen
in Overijssel aanbieden.

e

Een leerling van het AOC laat de dode hoeken van de combine zien aan
kinderen op een skelter.

landbouwverkeer

Veilig landbouwverkeer krijgt ook bij Politie Twente volop aandacht. De politie houdt zich bezig met bewustwording en

ondersteuning van agrariérs en loonwerkers en ook met voorlichting en handhaving richting burgers en landbouwers.

Bewustwording is een belangrijk aandachtspunt, vertelt
Frank Grobbe, medewerker verkeerszaken bij Politie
Twente. ‘Het materieel waarmee landbouwers werken,
wordt steeds groter, zwaarder en breder. Als je daarmee
de weg op gaat, kan dat problemen opleveren. Zeker
rondom de spits, wanneer de wegen voller zijn en auto-
mobilisten sneller een binnendoorweg kiezen’, schetst
Grobbe. *We adviseren landbouwers dan ook om zo veel
mogelijk buiten de spits te rijden.

Grobbe signaleert dat de verouderde wetgeving rondom
landbouwvoertuigen wel eens voor problemen zorgt.
‘Agrariérs schaffen materieel aan en leveranciers
garanderen dat ze daarmee de weg op kunnen. Maar
het is de vraag of het materieel wel voldoet aan de eisen
van de Regeling Voertuigen. Als wij mensen dan aan de

kant moeten zetten, is dat vervelend. Liever zien we dat
ze voor de aanschaf contact met ons opnemen, bij twijfel.
Het zou wenselijk zijn als er een toelatingskeuring en
periodieke keuring voor landbouwvoertuigen zou komen.
Dat zou een einde maken aan een boel onduidelijkheid en
de verkeersveiligheid verder vergroten.’

Handhaving richt zich met name op scherpe, uitstekende
delen, lading en het zicht van bestuurders (zoals gebroken
of niet goed afgestelde spiegels) en technische gebreken.
‘Ook verlichting is een aspect. Zeker wanneer tot laat in de
avond wordt doorgewerkt, bijvoorbeeld als de mais van het
land moet. We controleren dan strenger en geven ook tips.
We adviseren bijvoorbeeld om dubbele achterlichten te
plaatsen. Als er dan een lampje kapot gaat, doet de ander
het nog en kun je gewoon doorwerken.’

Overigens richt de handhaving zich ook op burgers, die zich
gevaarlijk rijgedrag permitteren in de nabijheid van een
landbouwvoertuig.

Voorlichting

De politie zet ook nadrukkelijk in op voorlichting. *We
houden voorlichtingsavonden, waarvoor we veel aanvragen
krijgen. Onder meer LTO-afdelingen, gemeenten en wegen-
bouwers tonen belangstelling. Met behulp van foto’s kun je
tijdens zulke avonden veel duidelijk maken’, zegt Grobbe.
‘We zoeken ook de publiciteit op om burgers te informeren,
bijvoorbeeld via de krant. We roepen weggebruikers op om
rekening te houden met het aanwezige landbouwverkeer.’
Hoewel Grobbe niet op officiéle cijfers wil vooruitlopen,
vangt hij positieve geluiden op over het aantal ongevallen.
‘Er lijkt sprake van een dalende tendens.’




